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PRISE DE MASSE ELECTRIQUE POUR UN VEHICULE AUTOMOBILE ET PROCEDE DE SERTISSAGE D'UN 
ECROU DE LA PRISE DE MASSE. 

(57) La prise de masse comporte un 6crou (8) destine a 
etre fixe par sertissage dans un trou circutaire (2a) traver- 
sant une tole de carrosserie (2) du vehicule automobile. Le 
fut (8b) de I'ecrou (8) comporte au moins une dent M 1) en 
saillie radiale sur la surface peripherique cylindrique (10) de 
I'ecrou (8) presentant une surface radialement exterieure 
(12, 12') inclinee par rapport a I'axe (9) du fut (8b) de I'ecrou 
(8), de maniere que la largeur de la dent (1 1 ) dans la direc- 
tion radiale augmente de rextremite (14) du fut (8b) vers la 
tete (8a) de I'ecrou (8) et que le fut pr^sente, sur une partie 
au moins de sa longueur, une section dont une dimension 
est superieure au diametre du trou circulaire (2a) traversant 
la tole (2). Lors du sertissage de l'§crou (8) dans le trou (2a) 
de la tole (2), on exerce une poussee dans la direction de 
I'axe (9) sur I'ecrou (8) et la dent (1 1 ) frottant sur le bord du 
trou (2a) de la t6le (2) forme un logement par enlevement de 
copeaux dans la tole (2). 
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L' invention concerne une prise de masse electrique pour un vehicule 
automobile. 

Sur les vShicules automobiles qui sont fabriques actuellement, on uti- 
lise en moyenne une dizaine de prises de masse permettant de mettre a la 
masse les divers composants electriques du vehicule automobile. 

Les prises de masse utilisees comportent une cosse de raccordement 
electrique reliee electriquement a un cable electrique ayant une partie tra- 
versee par une ouverture et une vis pour la fixation de la cosse sur une par- 
tie du vShicule automobile, de maniere a assurer un contact electrique entre 
la cosse et la carrosserie. Le cable Electrique est utilise pour assurer le 
contact electrique entre le composant du vehicule automobile et la cosse de 
la prise de masse. 

La prise de masse comporte generalement un ecrou qui est fixe sur 
une partie de la caisse ou carrosserie du vehicule automobile. La vis coo- 
pere avec I'ecrou pour assurer la fixation de la cosse de raccordement sur la 
carrosserie et une mise en contact electrique de la cosse avec la carrosse- 
rie, par I'intermediaire de la vis et de I'ecrou. 

La fixation et la mise en contact electrique de I'ecrou avec une piece 
de carrosserie ou toute autre piece metallique de la structure du vehicule 
automobile peuvent etre realisees par soudage de I'ecrou sur la piece de 
structure, au niveau d'une ouverture dans la piece de structure. L'ecrou qui 
est soude sur la structure comporte generalement une tete venant en appui 
sur la piece de structure du vehicule automobile et un tut qui est engage 
dans I'ouverture de la piece de structure. L'ecrou comporte une ouverture 
interne ou alesage qui est generalement a paroi lisse et qui presente un 
diametre inferieur au diametre de la vis. La vis qui est en acier traite de 
grande durete peut realiser, lors de son vissage dans I'alesage de I'ecrou, a 
la fois le nettoyage de la surface interne de cet alesage et la formation d'un 
filet. Un serrage energique entre I'ecrou et la vis joint a un etat des surfaces 
en contact sans oxyde garantit la qualite de la liaison et du contact electri- 
que, au cours du temps; meme en presence d'une atmosphere corrosive 
L'inconvenient de ce precede connu est que les ecrous doivent etre soudes 
sur la piece de structure, et par exemple sur une tole de carrosserie au ni- 
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veau d'une ouverture traversante, pour realiser une liaison electrique de 
grande quaiite, cette operation de reprise sur la carrosserie du vehicule etant 
d'une realisation couteuse. 

On a egalement propose d'utiliser des Ecrous auto-poin?onneurs pour 
realiser la liaison entre la tole et I'ecrou, c'est-a-dire des ecrous qui assurent 
a la fois, lors de leur engagement par poingonnage au travers de la tole, leur 
fixation et un bon contact electrique. Cependant, racier traite de grande du- 
ret£, qui doit etre utilise pour realiser les Ecrous poin$onneurs, ne convient 
pas d la realisation d'un filet par la vis, lors de son vissage d Tinterieur de 
I'ecrou fixE sur la carrosserie. 

On a egalement propose d'utiliser un Ecrou fixe par sertissage dans 
une ouverture traversant une tole de carrosserie d'un vEhicule automobile. 
L'ecrou comporte une tete dont les dimensions transversales sont superieu- 
res au diametre du trou traversant la carrosserie et un fut de forme generate 
cylindrique dont le diametre est inferieur au diametre du trou. Le fut cylindri- 
que comporte une partie d'extremitE opposEe a la tete qui est evasee et ra- 
battue vers la carrosserie, autour du trou, aprEs engagement du fut dans le 
trou de la carrosserie, pour realiser le sertissage de I'ecrou. Dans le cas de 
toles prE-peintes ou oxydEes, ou d'un rEglage de I'outil de sertissage qui 
n'est pas suffisamment optimist, la liaison electrique entre I'ecrou et la tole 
n'est pas assurEe avec une fiabilite suffisante. Des ecrous de prise de 
masse destines £ la fixation par sertissage sur une tole de carrosserie peu- 
vent comporter des protuberances locales pour assurer un blocage en rota- 
tion de Tecrou. Cependant, ces protuberances locales ne garantissent pas le 
nettoyage de la surface de contact pour assurer une grande quaiite electri- 
que de la liaison de I'Ecrou avec la tole de carrosserie. 

Le but de Tinvention est done de proposer une prise de masse Elec- 
trique pour un vehicule automobile comportant un Ecrou destine a Etre fixe 
par sertissage dans un trou circulate traversant une tole de carrosserie du 
vehicule automobile, une vis destinee £ etre fixEe par vissage dans un ale- 
sage interne de I'Ecrou et une cosse reliEe electriquement a la vis et a un 
cable Electrique, dans lequel I'ecrou comporte une tete dont la section trans- 
versale prEsente une dimension supErieure au diametre du trou circulate 
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traversant la tole et un fut ayant une surface externe presentant globalement 
la forme d'un cylindre dont le diametre est inferieur au diametre du trou cir- 
culaire, une extremite du fut de I'ecrou opposee a la tete de I'ecrou etant 
destinee a traverser la tole et a etre rabattue vers la tole pour realiser le ser- 
tissage de I'ecrou, cette prise de masse fournissant un tres bon contact 
electrique et pouvant etre fixee de maniere tres simple et rapide sur la car- 
rosserie du vehicule automobile. 

Dans ce but, le fut de I'ecrou comporte au moins une dent en saillie 
radiale sur sa surface peripherique presentant une surface radialement exte- 
rieure inclinee par rapport a I'axe du fut cylindrique, de maniere que la lar- 
geur de la dent, dans la direction radiale, augmente de I'extremite du fut vers 
la tete de I'ecrou et que le fut presente, sur une partie au moins de sa lon- 
gueur, une section dont une dimension est superieure au diametre du trou 
circulate traversant la tole. 

De preference, la dent en saillie sur la surface externe du fut de 
I'ecrou presente une section transversale dont les cotes lateraux ne sont pas 
paralleles, de maniere que la dent pr6sente une largeur dans la direction 
circonferentielle superieure, dans sa zone de jonction avec la surface cylin- 
drique du fut de I'ecrou, a sa largeur dans sa partie d'extremite radialement 
exterieure. 

De preference, le fut de I'ecrou comporte une pluralite de dents re- 
parties suivant la circonference de I'ecrou. 

Afin de bien faire comprendre I'invention, on va maintenant decrire, a 
titre d'exemple, en se referant aux figures jointes en annexe, une prise de 
masse suivant I'art anterieur, un ecrou d'une prise de masse suivant 
I'invention et une operation de mise en place et de fixation d'une prise de 
masse suivant I'invention. 

La figure lest une vue en coupe axiale partielle d'une prise de masse 
suivant I'art anterieur en position fixee sur une tdle de carrosserie d'un vehi- 
cule automobile. 

La figure 2A est une vue en coupe axiale d'un ecrou d'une prise de 
masse suivant I'invention, lors d'une etape initiate de la mise en place et de 
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la fixation de la prise de masse sur une tole de carrosserie d'un vehicule 
automobile. 

La figure 2B est une vue en coupe axiale de I'ecrou, dans une etape 
ult£rieure de la fixation de la prise de masse, dans iaquelle I'ecrou a ete serti 
5 dans I'ouverture de la carrosserie. 

La figure 3 est une vue en coupe transversale suivant 3-3 de la figure 
2A, montrant la section transversale du fut de I'ecrou. 

La figure 4 est une vue agrandie de la coupe axiale de I'ecrou repre- 
sents sur la figure 2A, montrant Tinclinaison de la surface radialement exte- 
10 rieure de I'ecrou dans la direction axiale. 

Sur la figure 1 , on voit une prise de masse suivant I'art anterieur desi- 
gnee de manure gSnerale par le repdre 1 . 

La prise de masse 1 est fix6e dans une tole de carrosserie 2 d'un ve- 
hicule automobile, dans une ouverture traversante 2a de la tole 2 r realisee 
15 prealablement £ la mise en place et a la fixation de la prise de masse, par 
per?age de la tole. 

La prise de masse 1 comporte une cosse 3 fix6e et reliee electrique- 
ment £ un conducteur electrique 4 qui peut etre un fil ou un cable de con- 
nexion. 

20 L'extr6mite du conducteur 6lectrique 4 oppos6e a la cosse 3 (non re- 

presentee) est reltee & un composant electrique du vehicule automobile. 

La cosse 3 pr6sente une ouverture dans Iaquelle est engag6e une vis 
5 qui est viss6e dans I'alesage d'un Scrou 6 qui a et6 prealablement fixe par 
sertissage dans I'ouverture 2a de la t6le 2. 

25 L'ecrou 6 comporte une tete 6a dont au moins une dimension de la 

section transversale est superieure au diametre du trou 2a traversant la tole 
2, de sorte que l'6crou puisse reposer sur une surface de la tole 2 par 
rintermSdiaire de la tete 6a et un fut 6b qui est deform6 pour assurer le ser- 
tissage de recrou 6. 

30 Lors de sa mise en place dans I'ouverture 2a de la tole, le fut 6b de 

l'6crou pr6sente une forme globalement cylindrique et un diametre inferieur 
au diametre de I'ouverture 2a. Le fut est 6vas6 et rabattu en direction de la 
tole 2, autour de I'ouverture 2a, par I'outil de sertissage. 
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A Tissue du sertissage, il subsiste generalement un espace peripheri- 
que ou jeu 7, entre le bord de I'ouverture 2a qui a ete legerement releve au 
moment du sertissage et le fut 6b de I'ecrou. Le mode de fixation par sertis- 
sage de I'ecrou 6 ne fournit done pas un contact electrique de tres grande 
qualite entre I'ecrou et la tole de carrosserie 2. Le contact electrique de la 
cosse 3 et du conducteur 4 avec I'ecrou 6 est assure par serrage de la vis 5 
engagee dans I'ouverture taraudee de I'ecrou 6. La qualite du contact elec- 
trique de la prise de masse, depend cependant de la qualite du contact entre 
I'ecrou 6 et la tole de carrosserie 2 et ne peut done etre assuree de maniere 
tout a fait satisfaisante. 

L'alesage interieur de I'ecrou dans lequel on assure le vissage de la 
vis 5 de la prise de masse peut etre taraude prealablement a la mise en 
place et au sertissage de I'ecrou ou encore le taraudage d'un trou lisse de 
I'ecrou 6 peut etre realise au moment du vissage de la vis 5, dans le cas ou 
la force de retenue du sertissage est suffisante. 

Sur les figures 2A, 2B, 3 et 4, on a represents un ecrou 8 d'une prise 
de masse suivant ('invention destinee a etre fixee par sertissage dans une 
ouverture circulaire 2a d'une tole de carrosserie 2. 

La prise de masse suivant I'invention est analogue a la prise de 
masse suivant I'art anterieur representee sur la figure 1, seul I'ecrou 8 pre- 
sentant, comme il sera explique plus loin, des differences par rapport a 
I'Scrou 6 de la prise de masse suivant I'art anterieur, permettant d'assurer un 
tres bon contact electrique et une fixation tres resistante de I'ecrou dans la 
t&le 2. 

Comme il est visible en particulier sur les figures 2A, 3 et 4, I'ecrou 
comporte une tete 8a dont une dimension au moins de la section transver- 
sale perpendiculaire a I'axe 9 de I'ecrou est superieure au diametre de 
I'ouverture 2a de la tole 2 et un fut 8b tubulaire ayant globalement la forme 
d'un cylindre dont le diametre exterieur est inferieur au diametre du trou 2a 
de la tole 2 et ayant pour axe I'axe 9 de I'ecrou. 

Le fut 8b de I'ecrou presente de plus, en saillie sur sa surface radia- 
lement externe 10 cylindrique, une pluralite de dents 11 en saillie dans la 
direction radiale. 
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Comme il est visible sur les figures 2A et 4, chacune des dents 1 1 
n'occupe qu'une partie de la longueur du fut 8b dans la direction axiale et le 
bord radialement externe des dents 1 1 est incline par rapport a I'axe 9 de 
I'ecrou. Le bord radialement externe de la dent 1 1 comporte, dans la direc- 
tion axiale et dans le sens allant de I'extremite du fut 8b opposee a la tete 
8a, vers la tete 8a, une premiere partie 12' fortement inclinee par rapport a 
I'axe 9 et une seconde partie 12 plus faiblement inclinee par rapport a I'axe 
9. 

De plus, comme il est visible sur la figure 3, la section transversale de 
chacune des dents 1 1 dans un plan perpendiculaire a I'axe 9 comporte deux 
bords lateraux 13 et 13' non paralleles entre eux, de telle sorte que la sec- 
tion transversale de la dent 1 1 presente une largeur dans la direction cir- 
conferentielle decroissante de I'interieur vers I'exterieur du fut, dans la direc- 
tion radiale. La section transversale de la dent 11 presente une largeur 
maximale dans sa zone de liaison avec la surface cylindrique 10 du fut 8b et 
une largeur minimale dans la direction circonferentielle, a son extremite ra- 
dialement externe. 

La dimension des dents dans la direction radiale et I'inclinaison des 
bords 12' et 12 radialement exterieurs des dents 11sont telles que le fut 8b 
presente, sur une partie au moins de sa longueur dans la direction axiale, 
une dimension transversale superieure au diametre du trou circulaire 2a de 
la tole 2. 

D'autre part, I'inclinaison des bords 12' et 12 des dents 11 est telle 
que la largeur de la dent, dans la direction radiale, augmente dans le sens 
allant de I'extremite 14 du fut 8b opposee a la tete 8a, vers la tete 8a. 

Comme il est visible sur les figures 2A et 4, qui represented I'ecrou 
dans une phase initiate de la mise en place de la prise de masse, I'ecrou 
vierit reposer sur le bord de I'ouverture 2a de la tole 2. lors de sa mise en 
place, par I'intermediaire des bords fortement inclines 12' des dents 11. 

On realise ensuite le sertissage de I'ecrou a I'interieur du trou 2a de la 
tole 2 en utilisant un outil de sertissage qui comporte un poincon permettant 
d'exercer une poussee dans la direction axiale sur la tete 8a de I'ecrou. 
Sous I'effet de la poussee, le fut 8b de I'ecrou penetre dans I'ouverture 2a. 
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Les dents 11 du fut 8b qui frottent avec force sur le chant de la tole 2, le long 
du bord du trou 2a, assurent un nettoyage et une mise a nu tres efficaces 
des surfaces en regard de la tole et des dents. De la matiere de la tole est 
enlev6e par les dents, sous forme de copeaux, chacune des dents formant 
un logement 15 a section transversale trapezoi'dale, dans le bord de 
I'ouverture 2a de la t6le 2. 

La t£te de I'ecrou 8a comporte, sur sa surface inferieure, une cavite 
annulaire 16, destinee a recevoir les copeaux formes lors de I'introduction du 
fut de I'ecrou dans I'ouverture 2a. 

Les flancs inclines des dents 1 1 dont la section transversale est re- 
presentee par les bords inclines 13 et 13' repoussent le metal de la tole 2, ce 
qui cree une pression locale produite et maintenue par les proprietes 
d'elasticite de la tole, suivant le bord du trou 2a. Cette pression locale, qui 
s'exerce entre la tole et les dents du fut 8b de I'ecrou, est independante des 
conditions de sertissage et ne depend que des cotes et tolerances de I'ecrou 
8 dont on effectue le sertissage. De maniere generate, la pression de con- 
tact entre la tdle et I'ecrou ne depend que des tolerances relatives du trou et 
de I'ecrou. Lorsqu'on a effectue le sertissage de I'ecrou, en 6vasant et en 
rabattant la partie d'extremite 14 du fut 8b de I'ecrou 8 contre la surface infe- 
rieure de la tole 2 autour du trou 2a, comme represents sur la figure 2B, la 
liaison entre I'ecrou et la tole est extremement resistante, du fait de 
I'engagement des dents ayant des flancs inclines a I'interieur de cavites 15 
usin£es dans la tole 2, combine avec le sertissage. 

Les copeaux form6s par les dents 11, lors de I'introduction de I'ecrou 
dans le trou 2a de la tole 2, se rassemblent dans la cavite 16 de la tete 8a 
de I'ecrou 8, lorsque la face inferieure d'appui 16' de la tete de I'ecrou vient 
en contact avec la surface sup6rieure de la tole 2. 

Comme dans le cas des prises de masses electriques suivant I'art 
anterieur, une vis telle que la vis 5 representee sur la figure 1 introduite dans 
I'ouverture d'une cosse 3 reliee electriquement a un cable electrique 4 est 
vissee dans I'alesage interieur de I'ecrou 8. On peut utiliser une vis de 
grande durete en acier traite qui est auto-taraudeuse et qui realise lors de 
son vissage, le taraudage de I'alesage de I'ecrou 8. 
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II est possible d'exercer un couple relativement important sur l'ecrou 
8, du fait qu'il est ancre, par I'intermediaire des dents 11, dans le bord de 
I'ouverture 2a de la tole 2. 

La prise de masse Electrique suivant I'invention permet done 
5 d'assurer d'une part un tres bon contact electrique entre I'ecrou et la tole de 
carrosserie du vehicule automobile et d'autre part une tres bonne fixation de 
I'ecrou. En outre, la mise en place et le sertissage de I'ecrou dans une ou- 
verture pr6-percee de la tole sont realises de manidre tr&s simple et rapide. 

L'invention ne se limite pas strictement au mode de realisation qui a 
10 ete decrit. Dans le cas de ce mode de realisation, les dents en saillie par 
rapport au fut de I'ecrou ont a la fois un bord radialement externe et des 
flancs inclines, ce qui permet d'obtenir un tres bon contact electrique et une 
fixation tres resistante de 1'ecrou. Dans certain cas, les dents pourraient pre- 
senter uniquement une inclinaison dans la direction axiale, si Ton ne recher- 
15 che pas particulierement une grande resistance de la liaison de I'ecrou. 

L'ecrou qui a ete decrit comporte huit dents 1 en saillie par rapport a 
son fut 8b et r6parties dans la direction circonferentielle de l'ecrou, de ma- 
niere que les positions des dents successives se deduisent Tune de I'autre 
par une rotation autour de I'axe 9 de l'ecrou d'un angle de 45°. II serait pos- 
20 sible d'utiliser un nombre different de dents, superieur ou inferieur a huit. Par 
exemple, on peut envisager un ecrou comportant six dents dont les positions 
se deduisent I'une de I'autre par une rotation de 60°. 

On pourrait egalement envisager I'utilisation d'un nombre reduit de 
dents et eventuellement d'une seule dent suivant . laquelle on assure un 
25 contact electrique efficace entre la tole et l'ecrou. 

L'invention s'applique a tout type de vehicule automobile et de ma- 
niere plus particuliere aux vehicules automobiles comportant un grand nom- 
bre de prises de masse electrique reparties sur la carrosserie du vehicule. 
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REVENDICATIONS 
1.- Prise de masse electrique pour un vehicule automobile comportant 
un ecrou (8) destine a etre fixe par sertissage dans un trou circulaire (2a) 
traversant une tole de carrosserie (2) du vehicule automobile, une vis (5) 
5 destinee a etre fixee par vissage dans un alesage interne de I'ecrou (8) et 
une cosse (3) reliee electriquement a la vis (5) et a un cable electrique (4), 
dans laquelle I'ecrou (8) comporte une tete (8a) dont la section transversale 
presente une dimension superieure au diam&tre du trou circulaire (2a) tra- 
versant la tole (2) et un fut (8b) ayant une surface externe presentant globa- 

10 lement la forme d'un cylindre dont le diametre est inferieur au diametre du 
trou circulaire (2a), une extremite (14) du fut (8b) de I'ecrou (8) opposde a la 
tete (8a) de I'ecrou etant destinee a traverser la t6le (2) et a etre repliee vers 
la tole (2) pour realiser le sertissage de I'ecrou (8), caracterisee par le fait 
que le fut (8b) de I'ecrou (8) comporte au moins une dent (11) en saillie ra- 

15 diale sur sa surface peripherique (10), presentant une surface radialement 
exterieure (12, 12') inclinee par rapport a I'axe (9) du fut (8b), de maniere 
que la largeur de la dent (11) dans la direction radiale augmente de 
I'extremite (14) du fut (8b) vers la tete (8a) de I'ecrou (8) et que le fut (8b) 
pn§sente, sur une partie au moins de sa longueur, une section dont une di- 

20 mension est superieure au diametre du trou circulaire (2a) traversant la tole 
(2). 

2 - Prise de masse suivant la revendication 1, caracterisee par le fait 
que chacune des dents (11) du fut (8b) de I'ecrou (8) presente une section 
transversale dans un plan perpendiculaire a I'axe (9) de I'ecrou ayant deux 

25 cotes lateraux (13, 13') non paralleles, de maniere que la largeur de la dent 
(11) dans la direction circonferentielle du fut (8b) de I'ecrou (8) soit decrois- 
sante depuis la surface cylindrique externe (10) du fut (8b) jusqu'a la surface 
radialement externe de la dent (11). 

3.- Prise de masse suivant Tune quelconque des revendications 1 et 

30 2, caracterisee par le fait que la surface radialement exterieure de la dent 
(11) du fut (8b) de I'ecrou (8) presente une premiere partie (12') et une se- 
conde partie (12), successivement dans la direction de I'axe (9) de I'ecrou. 
dans le sens allant de I'extremite (14) de I'ecrou opposee a la tete (8a) vers 
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la tete (8a), la premiere partie (12') de la surface radialement exteme de la 
dent (11) presentant une inclinaison superieure a la seconde partie (12), par 
rapport a I'axe (9) de I'ecrou (8). 

A.- Prise de masse suivant Tune quelconque des revendications 1 a 3, 
5 caracterisee par le fait que la tete (8a) de I'ecrou (8) presente, sur une sur- 
face (16') destinee a venir en contact avec une surface de la tole (2), une 
cavite (16), de recueil de copeaux de metal formes par frottement de la dent 
(1 1) sur le chant de la tole (2), suivant un bord de I'ouverture circulaire (2a), 
au: cours du sertissage, par introduction du fut (8b) de I'ecrou (8) dans 

10 I'ouverture (8a) par poussee sur I'ecrou (8), dans la direction de son axe (9). 

5.- Prise de masse suivant I'une quelconque des revendications 1 a 4, 
caracterisee par le fait que le fut (8b) de I'ecrou (8) comporte une pluralite de 
dents (11) reparties suivant la direction circonferentielle de sa surface ex- 
teme cylindrique (10). 

15 6.- Procede de sertissage d'un ecrou (8) d'une prise de masse elec- 

trique suivant I'une quelconque des revendications 1 a 5, dans une ouver- 
ture (2a) traversant une tole (2) d'un vehicule automobile, caracterise par le 
fait qu'on place I'ecrou (8) sur la tole (2), de maniere que le fut (8b) de 
I'ecrou soit partiellement engage a I'interieur de I'ouverture (2a), I'ecrou (8) 

20 reposant sur le bord de I'ouverture circulaire (2a), par I'intermediaire d'une 
partie (12') de la surface radialement exteme de la dent (11), qu'on exerce 
une poussee sur I'ecrou (8) dans la direction de I'axe (9) de I'outil pour faire 
penetrer le fut (8b) de I'ecrou (8) dans I'ouverture (8a), la dent (11) du fut 
(8b) realisant par frottement I'enlevement de copeaux de metal de la tole (2) 

25 suivant le bord du trou circulaire (2a) de la tole (2), de maniere a obtenir une 
ouverture (15) dans le bord de I'ouverture (2a) de la tdle (2), de reception de 
la dent (1 1 ), puis qu'on realise par evasement et rabattement vers la tole (2) 
de I'extremite (14) de I'ecrou (8), le sertissage de I'ecrou (8) sur la t6le (2). 
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